


Das vorliegende Heft enthélt die Bedienungsanweisung
fur samtliche Ausfihrungen der Motorsagen-Baureihe
034. (Die Titelabbildung zeigt die Ausfiihrung 034
AVEQW.) Bitte lesen Sie die Bedienungsanweisung vor
der ersten Inbetriebnahme. Sie vermeiden damit eine
falsche Handhabung der Maschine.

Beachten Sie inlhrem eigenen Interesse vor allem auch
die Sicherheitshinweise auf Seite 3 bis 13. Lesen Sie
diese Hinweise auch dann sorgfaltig, wenn Sie bereits
mit der Handhabung und Bedienung einer Motorséage
vertraut sind.

STIHL arbeitet standig an der Weiterentwicklung samt-
licher Maschinen und Geréte; Anderungen des Liefer-
umfangs in Form, Technik und Ausstattung missen wir
uns deshalb vorbehalten. Bitte haben Sie Verstandnis
dafir, daB aus Angaben und Abbildungen dieses Heftes
keine Anspriiche abgeleitet werden kénnen.

Wenn Sie nach dem Lesen dieser Bedienungsanwei-
sung noch weitergehende Fragen haben, wenden Sie
sich bitte an Ihren STIHL-H&ndler.
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Sicherheitshinweise und Arbeitstechnik

1. Aligemeine Hinweise

Die Erkenntnisse aus der Arbeit mit Axt und Handsage
gelten auch fir die Motorsage. Schnellerer Arbeitsablauf
und hohe Kettengeschwindigkeit erfordern jedoch die Be-
achtung zusatzlicher Sicherheitshinweise.

Vor allem missen die Unfallverhitungsvorschriften der
zustandigen Berufsgenossenschaften beachtet werden.

Jeder Erstkaufer sollte, bevor er das erste Mal mit der
Séage arbeitet, vom Verkaufer eingewiesen werden oder an
einem staatlichen Lehrgang teilnehmen!

Minderjahrige durfen die Motorsage nicht bedienen. Aus-
genommen von diesem Verbot sind Jugendliche Uber 16
Jahre unter Aufsicht zur Ausbildung. Kinder und Tiere sind
vom Arbeitsbereich der Motorsage fernzuhalten (Abb. 1).

Arbeiten mit der Motorsage darf nur, wer ausgeruht und
gesund, also in guter korperlicher Verfassung ist. Nach
dem GenuB von Alkohol darf nicht mit der Motorsage ge-
arbeitet werden.

Wird die Motorsage zeitweise nicht benutzt, ist sie so ab-
zustellen, daB niemand gefahrdet werden kann.

Fur STIHL-Motorsagen durfen nur Anbaugerate verwen-
det werden, die von STIHL geliefert oder ausdrucklich far
den Anbau freigegeben wurden. Die Verwendung anderer
Anbaugerate ist nicht zulassig. Fur Personen- oder Sach-
schéaden, die bei der Verwendung nicht zugelassener An-
baugerate auftreten, schlieBt die Firma STIHL jede
Haftung aus!

2. Bekleidung und Ausriistung

Fur die Arbeit mit der Motorsage ist vorschriftsmaBige Be-
kleidung und Ausrustung erforderlich. Die Kleidung soll
zweckmaBig und nicht hinderlich sein.



Bei samtlichen Arbeiten, bei denen durch herabfallende
Gegenstande (z. B. im Wald) die Gefahr von Kopfver-
letzungen besteht, einen Schutzhelm tragen. Um die
Augen zu schiitzen, ist bei Arbeiten mit der Motorsage ein
Augenschutz zutragen (Schutzbrille oder Gesichtsschutz).
Empfohlen werden Schutzhelme mit Gesichtsschutz.

Zur vorschriftsmaBigen Ausristung gehéren feste Hand-
schuhe — maéglichst aus Chromleder — und enganliegende
Kleidung mit Schnittschutzeinlage (Kombianzug, kein
Arbeitsmantel). Wir empfehlen den STIHL-Sicherheitsan-
zug. Es sind auBerdem Sicherheitsschuhe mit griffiger
Sohle und Stahlkappe zu tragen (Abb. 2).

Zur Vermeidung von Gehdrschaden sind geeignete per-
sonliche Schallschutzmittel, wie z. B. Gehérschutzkapseln,
Zu tragen.

Bei der Arbeit keine Kleidung und keinen Schmuck tragen,
womit man sich in Holz oder Gestriipp verfangen kann.

3. Transport der Motorsiége

Niemals die Motorsdge mit laufendem Motor transpor-
tieren. Beim Transport der Motorsége auch liber eine
kirzere Entfernung ist der Kettenschutz anzubringen.

Die Motorsége darf von Hand nur am Griffrohr getragen
werden. Der heiBe Schalldampfer muB auf der dem Korper
entgegengesetzten Seite liegen, die Fihrungsschiene
soll beim Transport von der Bedienungsperson weg nach
hinten zeigen (Abb. 3).

Beim Transport mit Fahrzeug Sige so sichern, daB sie
nicht umkippt, kein Kraftstoff auslauft und nicht beschéa-
digt wird.
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4. Startvorbereitung

Vor Arbeitsbeginn und vor dem Starten Motorséage auf
betriebssicheren Zustand Uberpriifen. Besonders wichtig
sind richtig montierte Flihrungsschiene, richtig gespannte
Sagekette, Kettenbremse, Gasbetatigung und Stopp-
schalter. Gasbetatigung und Gashebelsperre miissen
leichtgéngig sein. Es diirfen keine Anderungen an diesen
Einrichtungen vorgenommen werden.

Handagriffe stets sauber und trocken halten, besonders frei
von Ol und Harz. Dies erleichtert die sichere Fluhrung der
Sége.



Vor dem Betanken der Motorsage Motor abstellen (Brand-
gefahr!) Nicht rauchen beim Einfiillen von Kraftstoff. Von
offenem Feuer genugend Abstand halten (Abb. 4).

Keinen Kraftstoff verschutten. Wurde beim Auftanken
Kraftstoff verschuttet, Maschine sofort saubern. Darauf
achten, daB die Kleidung nicht mit Kraftstoff in Berlihrung
kommt, sonst sofort wechseln. Starten mindestens 10 m
von der Stelle des Tankens entfernt.

5. Starten

Die STIHL-Motorsage ist eine Einmannsage und wird nur
von einer Person bedient. Weiteren Personen ist der Auf-
enthalt im Arbeitsbereich verboten, auch beim Starten.

Motorsage nicht aus der Hand anwerfen (Abb. 5).

Achtung: Beim Loslassen des Gashebels lauft die Kette
noch kurze Zeit nach (Freilaufeffekt).

Genaue Beschreibung des Startvorganges siehe Seiten
22-24.

6. Verhalten bei der Arbeit

Bei der Arbeit muB die Motorsage stets mit beiden Handen
festgehalten werden, rechte Hand am hinteren Griff; nur so
kann sie jederzeit sicher gefiihrt werden. Dies gilt auch fur
Linkshander. Griffrohr und Handgriff mit Daumen fest um-
fassen (Abb. 6).

Bei der Arbeit ist stets flr einen festen und sicheren Stand
zu sorgen. Motorsage so fuhren, daB sich kein Korperteil
im verlangerten Schwenkbereich der Sagekette befindet
(Abb. 7).



Bei jedem Schnitt Krallenanschlag fest ansetzen, erst
dann mit dem S&agen beginnen. Motorsage auch nur mit
laufender Sagekette aus dem Holz ziehen. Wer ohne An-
schlag sagt, kann nach vorne gerissen werden!

Die Motorsage darf nicht mit Startgas betrieben werden!
In Startgasstellung des Gashebels ist die Motordrehzahl
nicht regulierbar.

Stets ruhig und uberlegt arbeiten, Gef4dhrdung anderer
durch Umsicht ausschlieBen. Nur arbeiten bei guten Sicht-
und Lichtverhaltnissen. Die Motorsdge méglichst larm-
und abgasarm betreiben.

Die Motorséage ist so zu handhaben, daB maglichst keine
Abgase eingeatmet werden konnen. In geschlossenen
Raumen darf nicht mit der Motorsége gearbeitet werden
(Vergiftungsgefahr!).

Nur Holz oder hélzerne Gegenstande sagen. Beim Ségen
stets darauf achten, daB von der Kette keine Fremdkérper
(Steine, Négel usw.) beriihrt werden. Diese kénnen weg-
geschleudert werden und die S&gekette beschadigen,
auch kanndie Sage hochprellen. Die Arbeit auf einer Leiter,
im Baum oder ahnlich unstabilen Standorten ist verboten.

Nicht Uber Schulterhéhe und auch nicht mit einer Hand
sagen (Abb. 8).

Motorsédge nur zur Sagearbeit verwenden und nicht zum
Abhebeln und Wegschaufeln beim Entfernen von Asten,
Wurzelanlaufen und sonstigen Gegenstanden.

Besonders wichtig ist ein einwandfreier Leerlauf des
Motors, damit die Kette nach dem Loslassen des Gas-
hebels nicht mehr lauft. Deshalb regelméaBig Leerlauf-
einstellung kontrollieren. Lauft Kette trotzdem mit, Motor-
sage bei einem STIHL-Kundendienst berpriifen lassen.

Maoglichst  kurze Schiene verwenden. STIHL-Kette,
Schiene und Kettenrad miissen zueinander und zur Motor-
sage passen.

Vorsicht bei Glatte (Nasse, Schnee, Eis), an Abhangen
oder unebenem Gelande. Erhohte Rutschgefahr auf frisch
geschaltem Holz (Rinde). Beim Arbeiten am Hang muB der
Sagenflhrer oberhalb oder seitlich des zu bearbeitenden
Stammes bzw. liegenden Baumes stehen (Abb. 9).

Auf abrollende Stamme achten.



Auf Hindernisse wie Baumstimpfe, Wurzeln, Graben
achten, Stolpergefahr. Nicht auf dem Stamm stehend ent-
asten. Freihdngende Aste nicht von unten durchtrennen.

Vorsicht beim Schneiden von gesplittertem Holz. Es
konnen abgeségte Holzstiicke mitgerissen werden (Ver-
letzungsgefahr!).

7. Besondere Gefahrenhinweise
Riickschlag

Eine der gefahrlichsten Situationen, die bei der Arbeit mit
der Motorsage auftreten kann, ist der Rlickschlag.

Bei einem derartigen Riickschlag (Kickback) wird die Sage
unkontrolliert in einer bogenférmigen Bewegung in Rich-
tung Motorsagenfihrer geschleudert. Dadurch besteht die
Gefahr einer schweren Verletzung.

Dieser Ruckschlag tritt dann auf, wenn die Sagekette im
Bereich des oberen Viertels der Schienenspitze unab-
sichtlich auf Holz oder einen anderen festen Gegenstand
trifft. Diese Gefahr besteht vor allem auch beim Entasten,
wenn unbeabsichtigt ein anderer Ast berlhrt wird (Abb.
10).

Rickschlag 1aBt sich durch ruhiges, Uberlegtes Arbeiten
wie folgt vermeiden:

— Sage fest mit beiden Handen und sicherem Griff halten.
Nur mit Vollgas séagen.

— Schienenspitze immer beobachten.

— Nicht mit der Schienenspitze sagen. Vorsicht bei kleinen,
zdhen Asten, niedrigem Unterholz und SpréBlingen. Die

Kette kann sich darin leicht verfangen. Nie mehrere
Aste auf einmal ségen.

— Nicht zu weit vorgebeugt arbeiten und nicht iber
Schulterhdhe sagen.

— Besondere Vorsicht ist notwendig, wenn die Schiene in
einen bereits begonnenen Schnitt eingebracht werden
soll.

— »Einstechen« nur dann anwenden, wenn Sie mit dieser
Arbeitstechnik vertraut sind.
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— Auf Lageédnderung des Stammes und auf Krafte achten,
die den Schnittspalt schlieBen und somit die Kette ein-
klemmen kénnen.

— Nur mit richtig gescharfter und gespannter Kette ar-
beiten.

AuBerdem empfiehlt STIHL verschiedene technische
Méglichkeiten zur Reduzierung des Unfallrisikos: Quick-
stop-Kettenbremse, Sicherheitskette und Schiene mit
kleinerem Schienenkopfradius.

Eine unsachgemalB gescharfte Kette erhdht die Rick-
schlaggefahr, insbesondere im Falle eines vergroBerten
Tiefenbegrenzerabstandes.

Die von STIHL entwickelte Quickstop-Kettenbremse ver-
ringert in bestimmten Situationen die Verletzungsgefahr
infolge eines Rickschlags. Dabei kann der Riickschlag
selbst nicht verhindert werden. Wird jedoch die Ketten-
bremse ausgelost, so kommt die Kette im Bruchteil einer
Sekunde zum Stillstand (Abb. 11).

Beschreibung von Funktion und Wirkungsweise der
Quickstop-Kettenbremse siehe Seite 19 dieser Bedie-
nungsanweisung.

Sicherer als jede Kettenbremse ist jedoch sicherheits-
bewuBtes Arbeiten, um Riickschlag generell zu ver-
hindern.

RiickstoB (Druck)

RickstoB kann beim Sadgen mit der Oberseite der
Schiene entstehen (Ruckhandschnitt), wenn die Sage-
kette klemmt oder auf einen festen Gegenstand im Holz
trifft. Die Motorséage wird auf die Bedienungsperson zu-
rickgestofBen.

Hineinziehen in den Schnitt (Zug)

Die Séagegarnitur wird stark in den Schnitt hineingezogen,
wenn beim Sagen mit der Unterseite der Schiene die
Ségekette klemmt oder einen harten Gegenstand beriihrt.
In diesem Fall kann die Motorsage ruckartig nach vorne
gezogen werden. Deshalb stets den Krallenanschlag
sicher ansetzen.

8. Falltechnik

Fall- und Entastungsarbeiten darf nur ausfiihren, wer dafiir
ausgebildet und geschult ist.



Mit Fallarbeiten darf erst begonnen werden, wenn sicher-
gestellt ist, daB

— sich im Fallbereich niemand aufhalt,

— sich im Fallbereich nur die mit dem Fallen beschéftigten
Personen aufhalten,

— hindernisfreie Fluchtwege flr jeden mit der Fallarbeit
Beschéftigten festgelegt und angelegt sind, die schrag
ruckwarts verlaufen mussen,

— der Arbeitsplatz am Stamm frei von Hindernissen ist und
den mit der Fallarbeit Beschaftigten einen sicheren
Stand gewahrt.

Berlicksichtigt werden miissen auBBerdem
— die naturliche Neigung des Baumes
— ungewohnlich starke Astbildung

— die Richtung und Geschwindigkeit des Windes.

Bei starkem Wind dlrfen keine Fallarbeiten durchgefihrt
werden.

Beim Fallen auf sichere Entfernung (mindestens 2Y:
Baumlangen) zum nachsten Arbeitsplatz achten (Abb. 12)!

Fluchtweg

4!

Fall-
richtung

- S

Zurufe kdnnen durch den Motorenlarm uberhort werden.
Vor dem Fallschnitt kontrollieren, daB niemand durch den
fallenden Baum geféhrdet ist.

Halten Sie sich beim Fallen immer seitwarts vom fallenden
Stamm auf, danach nur seitwarts auf Fluchtweg zuriick-
gehen.

Zuerst Stamm und Arbeitsbereich von stérenden Asten
und Gestripp saubern, Sand, Steine und andere Fremd-
korper machen die Sagekette stumpf, deshalb StammfuB
grundlich mit der Axt sdubern (Abb. 13).
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Danach Fallrichtung sorgfaltig bestimmen. Zwei hinder-
nisfreie Rickweichen (Fluchtwege) fiir jeden mit der Fall-
arbeit Beschaftigten anlegen. Die Fluchtwege missen im
Winkel von ca. 45° schrag riickwérts verlaufen, auf der ent-
gegengesetzten Seite des Stammes zur Fallrichtung
(Abb. 14). Fluchtwege grindlich sdubern, vorhandene Hin-
dernisse beseitigen.

Werkzeuge und Geréte in sicherer Entfernung ablegen,
jedoch nicht im Fluchtweg.

GroBe Wurzelanlaufe beisdgen. Den ersten Schnitt setzt

man am groBten Wurzelanlauf an. Zuerst senkrecht, dann
waagerecht einsagen (Abb. 15).

Der Fallkerb bestimmt die Féllrichtung des Stammes. Er
wird im rechten Winkel zur Fallrichtung angelegt, soll még-
lichst bodennahe liegen und auf etwa s des Stammdurch-
messers eingeschnitten werden. Das Fallkerbmaul darf
keinesfalls hoher als tief sein. Das Anlegen des Fallkerbs
muB sehr sorgféltig geschehen (Abb. 16)!

Nach Fertigstellen des Fallkerbs rechtwinklig dazu an
beiden Seiten des Stammes die Splintschnitte einsagen,
besonders wichtig bei Nadelhdlzern, die im Sommer zu
fallen sind. Splintschnitte hochstens bis Schienenbreite in
der Ebene des folgenden Fallschnittes einschneiden. Sie
verhindern ein AufreiBen des Splintholzes beim Fallen des
Stammes.

Den Fallschnitt etwas hoher als die Fallkerbsohle an-
setzen. Der Fallschnitt muB exakt waagerecht ausgefiihrt
werden. Bei der Ausfiihrung des Fallschnittes muB vor
dem Fallkerb ca. o des Stammdurchmessers stehen
bleiben. Dies ist die Bruchleiste, sie wirkt wie ein Scharnier
und ermdglicht eine Kontrolle des fallenden Baumes. Sie
darf auf keinen Fall angesagt werden, da sonst keine
Kontrolle der Fallrichtung moglich ist (Abb. 16, 17). Unfall-
gefahr!

Rechtzeitig Keile in den Fallschnitt einsetzen. Nur Holz-,
Leichtmetall- oder Kunststoffkeile verwenden. Stahlkeile
durfen nicht verwendet werden, da sie die Kette bescha-
digen oder Rickschlag verursachen konnen.

Man setzt die Motorsage bei schwacheren Stammen mit
dem Krallenanschlag direkt hinter der Bruchleiste an und



Bruchleiste

Fallkerb
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schwenkt sie im einfachen Facherschnitt um diesen vor-
gesehenen Drehpunkt. Der Krallenanschlag rollt dabei auf
dem Stamm ab (Abb. 17).

Beim Fallschnitt an starkeren Stammen mit einem Durch-
messer, der groBer als die Schnittldnge der Motorsage ist,
muB man die Sage nachsetzen. Man arbeitet hier mit dem
nachgezogenen Facherschnitt (Mehrsektorenschnitt)
(Abb. 18).

Der erste Schnitt wird so angesetzt, daB die Spitze der
Fuhrungsschiene (Schienenkopf) direkt vor der Bruch-
leiste ins Holz geht. Man benutzt wieder den Krallen-
anschlag als Drehpunkt und setzt die Sage so wenig wie
maoglich nach. Beim Nachsetzen zum nachsten Schnitt
muB die Flihrungsschiene stets voll im Schnitt bleiben, um
einen unebenen Fallschnitt zu vermeiden. Zum letzten
Schnitt wird die Sage wie beim einfachen Facherschnitt
direkt hinter der Bruchleiste angesetzt und wieder so ge-
schwenkt, daB die Bruchleiste stehen bleibt. Es ist unbe-
dingt darauf zu achten, daB die Sage bei absolut waage-
rechter Schienenflihrung um den Stamm gezogen wird.

Beim Zuruickgehen nach dem Fallschnitt ist auf fallende
Aste zu achten!

Bei klemmender Kette im Schnitt den Motor abstellen und
Keil ansetzen. Wenn nétig, Greifzug, Seilwinde oder
Schlepper einsetzen.

Bei besonders starken Stammen kann auch beim nach-
gezogenen Facherschnitt ein Kernstluck stehen bieiben.
Um das zu verhindern, wird im Fallkerb eingestochen und
vor dem Fallschnitt ein Herzschnitt ausgefuhrt.

Auch bei schwierig zu fallenden Baumen (Eiche, Buche)
kann der Herzschnitt angewendet werden, damit der harte
Kern des Stammes nicht aufreiBt und sich die Fallrichtung
genauer einhalten laBt. An weichem Laubholz wird der
Herzschnitt verschiedentlich ausgefuhrt, um die im Stamm
liegende Spannung wegzunehmen, und zu verhindern,
daB Holzsplitter in der Mitte der Bruchleiste aus dem
Stamm gerissen werden.

Das Einstechen mit der Motorsage wird vor allem beim
Herzschnitt, wenn der Stammdurchmesser mehr als

11
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doppelt so groB3 wie die Schienenlange ist, und beim Fallen
von Vorhdngern angewendet. AuBerdem gelegentlich als
Entlastungsschnitt beim Ablangen, sowie bei Bastelarbei-
ten. Hierbei ist besonders vorsichtiges Arbeiten erforder-
lich.

Die Schiene darf dazu nicht senkrecht zum Stamm,
sondern muB schrag angesetzt werden (Abb. 19).

Dabei sagt man mit der Schienenspitze an der Einstich-
stelle soweit ein, bis die Flihrungsschiene in doppelter
Breite im Stamm liegt. Danach kann der eigentliche Stech-
schnitt ausgefiihrt werden. Beim Einstechen besteht er-
hohte Riickschlaggefahr (Abb. 20 und 21).

Bei Hangern und bei Stammen, die durch ungiinstiges
Fallen zwischen andere Baume unter Spannung stehen,
ist groBte Vorsicht erforderlich. Kein Motorsageneinsatz,
sondern nur mit Greifzug, Seilwinde oder Schlepper arbei-
ten. Dies gilt besonders auch bei Arbeiten im Windwurf.
Durch das Durcheinanderliegen von Stammen, Asten und
Wurzelwerk sind alle Arbeiten im Windwurf stark unfall-
gefahrdet. Aufarbeitung moglichst an freien Platzen vor-
nehmen. Dazu freiliegende oder freigeschnittene Stimme
herausziehen.

20
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Fallarbeiten in der Nahe von StraBen, Bahnlinien, Strom-
leitungen usw. sind besonders umsichtig auszufiihren.
Falls erforderlich, Polizei, E-Werk, Bahnbehorde infor-
mieren.

MuB in schwécheren Bestanden eine Hilfskraft den zu
fallenden Baum abdriicken, ist eine ausreichend lange
Drickgabel zu verwenden.

9. Allgemeine Sagetechnik, Entasten

Beim Entasten und bei Arbeiten, bei denen mit der Sage-
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kette eingestochen werden soll, Sicherheitskette verwen-
den. Weil dabei erhohte Gefahr eines Riickschlags ent-
steht, ist besondere Vorsicht geboten.

Beim Entasten ist die Motorsage maglichst abzustiitzen.
Es darf dabei nicht mit der Schienenspitze gesagt werden.
Auf unter Spannung stehende Aste achten.

Liegendes oder stehendes Holz, das unter Spannung
steht, erst auf der Druckseite einschneiden, danach Trenn-
schnitt von der Zugseite aus durchfiihren. Die Sage kann
sonst klemmen oder zuriickschlagen (Abb. 22 und 23).

Bei Trennschnitten nur wenn unumgénglich von unten
nach oben séagen (Riickhandschnitt). Liegendes Holz darf
an der Schnittstelle nicht den Boden beriihren (Beschadi-
gung der Kette).

Zum Sagen von diinnem Holz eine stabile und standfeste
Spannvorrichtung (Sagebock) verwenden. Eine weitere
Person darf weder das Holz festhalten noch sonst mit-
helfen. Holz nicht mit FuB festhalten!

10. Wartung und Reparaturen

An der Motorsage dirfen nur Wartungsarbeiten und Repa-
raturen ausgeflihrt werden, die in der Bedienungsanleitung
beschrieben sind. Weitergehende Arbeiten sind von einem
STIHL-Kundendienst vorzunehmen. Bei Reparaturen diir-
fen nur Original-STIHL-Ersatzteile verwendet werden. Es
diirfenkeine Anderungen an der Motorsdge vorgenommen
werden, Sie kdnnen dadurch lhre Sicherheit gefdhrden.

Zur Nachpriifung der Kettenspannung, zum Nachspannen
der Kette, zum Kettenwechsel und zur Beseitigung von
Stérungen muB der Motor stillgesetzt werden.

Kettenfanger priifen und nach Beanspruchung durch ge-
rissene Kette austauschen. Zur sicheren und richtigen
Handhabung von Sagekette und Schiene die Hinweise der
Schéarfanleitung beachten. Die Kette muB stets in ein-
wandfreiem Zustand, richtig geschérft und gespannt, so-
wie gut geschmiert sein. Kette, Schiene und Kettenrad
rechtzeitig wechseln.

Kupplungstrommel regelmaBig auf einwandfreien Zustand
prufen.

Kettenschmierdl nur in einwandfrei beschrifteten und vor-
schriftsméaBigen Behaltern lagern.

13
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Kraftstoff

KraftstofftankverschluB gedffnet

Betanken der Maschine aus dem STIHL-Kombikanister

Der Zweitaktmotor muB mit einem Kraftstoffgemisch aus
Benzin und Motorendl betrieben werden.

Zu verwenden ist Normalbenzin (in der BRD nach DIN
51600) mit einer Mindestoktanzahl von 90 ROZ. Liegt die
Oktanzahl des zur Verfugung stehenden Normalbenzins
darunter, kann auch Superbenzin verwendet werden.

Bei Verwendung von Kraftstoff, der die geforderte Min-
destoktanzahl von 90 ROZ unterschreitet, kann es zu
Gluhzindung (duBert sich im ,Klingeln“ des Motors) und
damit verbundener Temperaturerh6hung kommen. Da-
durch entsteht die Gefahr von Triebwerkschaden durch
Kolbenfresser.

Neben der Oktanzahl ist die Ubrige chemische Zusam-
mensetzung des Kraftstoffes von Bedeutung. Teilweise
wirken Kraftstoffkomponenten nicht nur aggressiv auf
Elastomere (Vergasermembranen, Wellendichtringe,
Kraftstoffleitung u. a.), sondern auch auf Magnesium-
GubBteile. Dadurch kénnen sowohl Betriebsstérungen
als auch Schaden am Kraftstofftank verursacht werden.
Aus diesem Grund ist unbedingt nur Markenbenzin zu
verwenden.

Zum Bereiten der Kraftstoffmischung sind nur das
STIHL-Zweitaktmotorendl oder andere Marken-Zwei-
taktmotorenodle zugelassen. Mischungsverhaltnis 1:40
(1 Teil OI, 40 Teile Benzin) bei STIHL-Zweitaktmotorendl
bzw. 1:25 bei den Ubrigen Marken-Zweitaktmotorenolen.

Beispiele fur das Bereiten der Kraftstoffmischung:

Benzin Motorendl Motorendl
Mischung 1:40  Mischung 1:25
Liter Liter (cm?) Liter (cm3)
5 0,125 (125) 0,2 (200)
10 0,25 (250) 0,4 (400)
15 0,375 (375) 0,6 (600)
20 0,5 (500) 0,8 (800)
25 0,625 (625) 1,0 (1000)

Achtung! Langere Zeit stillstehendes Kraftstoffgemisch
entmischt sich. Deshalb den Kanister mit der Kraftstoff-
mischung vor dem Auftanken kréaftig durchschitteln.

Der TankverschluB und dessen Umgebung sind vor dem
Auftanken grindlich zu reinigen, damit kein Schmutz in
den Tank fallt.



Kettenschmierol

OltankverschluB gedffnet

Zum Schutz vor iberméBigem VerschleiB miissen Sage-
kette und Fihrungsschiene wahrend des Betriebes kon-
tinuierlich geschmiert werden. Dies geschieht durch die
automatische Kettenschmierung. Von der drehzahlab-
héngig arbeitenden Olpumpe wird bei jeder Kettenge-
schwindigkeit die bendétigte Menge Kettenschmierol aus
dem Oltank gesaugt und in die Nut der Fiihrungsschiene
geférdert. Zur Abstimmung der geférderten Olmenge auf
bestimmte Einsatzbedingungen (groBe Schnittlangen,
besondere Holzarten etc.) sind die Maschinen der obe-
ren Leistungsklasse mit einer manuellen Olmengen-
regulierung ausgerustet. (Siehe auch Kapitel ,Schneid-
garnitur®.)

Der Inhalt des Schmieréltanks ist so bemessen, daB
stets noch ein Rest Kettenschmierdl im Oltank verbleibt,
wenn der Kraftstofftank leergefahren ist. Auf diese Weise
wird unbeabsichtigtes S&gen ohne Kettenschmierung
verhindert.

Beim Tanken von Kraftstoff ist stets auch der Oltank mit
Kettenschmierdl aufzufiillen. Achtung! Ist der Oltank
trotz vollig leerem Kraftstofftank nur zum Teil geleert,
kann eine Stérung der Schmierdlférderung vorliegen. In
diesem Fall mussen die Kettenschmierung Uberpruft

1 = Olkanal im Kurbelgehéuse
2 = Qleintrittsbohrung in der Fuhrungsschiene

und eventuell die Olkanale gereinigt oder der STIHL-
Dienst aufgesucht werden.

Die Lebensdauer von Sagekette und Flihrungsschiene
héngt in hohem MaBe von der Qualitat des verwendeten
Schmierdls ab.

Die Verwendung von Altdl ist nicht erlaubt!

Zulassigist nurvon der Firma STIHL und ihren Vertretun-
gen empfohlenes Kettenschmierél.

Steht kein spezielles Kettenschmierdl zur Verfiigung,
kann ausnahmsweise, je nach AuBentemperatur, eines
der unten angefihrten HD-Einbereichs-Motorenéle ver-
wendet werden.

AuBentemperatur +10 °C . . . +40 °C: SAE 30

AuBentemperatur +10 °C . . . —10 °C: SAE 20

AuBentemperatur —10 °C . . . —30 °C: SAE 20 W oder
SAE 10W

Der TankverschluB und dessen Umgebung sind vor dem
Auftanken griundlich zu reinigen, damit kein Schmutz in
den Tank fallt.
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Montage von Fiihrungsschiene
und Sagekette

Abmontieren des Kettenraddeckels

TR // // | |
{ff%///@-ffﬁf}\//é || Fee
==

A

Sechskantmuttern (1) abdrehen und Kettenraddeckel
(2) abnehmen.

Stirnrad (3) mit dem Kombischliissel entgegen dem Uhr-
zeigersinn bis zum Anschlag drehen. Dabei wird der
Spannschieber (4) der Kettenspannvorrichtung zurtick-
gestellt.

Zum Schutz vor Verletzungen durch die scharfen
Schneidkanten sind beim Auflegen der Sagekette, zur
Montage der Fiihrungsschiene sowie zum Spannen der
Ségekette und zum abschlieBenden Prifen der Ketten-
spannung Handschuhe zu tragen.

Fihrungsschiene mit der Schienenspitze senkrecht
nach oben halten und die Oilomatic-Sagekette, begin-
nend an der Schienenspitze, auflegen.

Kettenbremse l6sen; dazu den Handschutz (5) gegen
das Griffrohr ziehen.

Fuhrungsschiene samt Sagekette mit dem Langloch
Uber die Bundschrauben (6) fuhren. Gleichzeitig die
Oilomatic-Sagekette um das Kettenrad (7) legen. Dabei
ist darauf zu achten, daB die Schneidkanten des auf der

Oben:
Mitte:
Unten:

Zuruckstellen des Spannschiebers
Kettenbremse gel6st
Auflegen der Sagekette auf die Fihrungsschiene




Oben: Auflegen der Sagekette auf das Kettenrad -
Schneidkanten zur Schienenspitze weisend

Unten: Zapfen des Spannschiebers in der Fixierbohrung -
Flhrungsschiene am Gehause anliegend

Schienenoberseite liegenden Kettenteils zur Schienen-
spitze weisen und der Zapfen des Spannschiebers (4) in
die untere Fixierbohrung eingreift.

Stirnrad (3) im Uhrzeigersinn so lange drehen, bis die
Sagekette an der Schienenunterseite nur noch gering-
fligig durchhéngt. Dabei beachten, daB sich die Nasen
der Treibglieder (8) in die Schienennut einlegen.

Kettenraddeckel (2) auf die Bundschrauben (6) stecken,
Sechskantmuttern (1) auf die Bundschrauben drehen
und von Hand leicht anziehen.

Spannen der Sagekette

Oben: Spannen der Sagekette
Unten: Anheben der Schienenspitze und Festziehen der
Sechskantmuttern

Nach der Montage und bei Bedarf wahrend der Sage-
arbeit muB die Sagekette gespannt werden.

Beim Nachspannen zunachst die Sechskantmuttern (1)
I6sen. Schraubendreher des Kombischlissels durch
die Bohrung im Kettenraddeckel stecken.
Fuhrungsschiene an der Schienenspitze (9) anheben
und das Stirnrad mit dem Schraubendreher im Uhrzei-
gersinn drehen, bis die Sagekette an der Schienen-
unterseite anliegt.

Fuhrungsschiene weiterhin anheben und die Sechs-
kantmuttern (1) fest anziehen.
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Prifen der Kettenspannung

Die Oilomatic-Sagekette ist richtig gespannt, wenn sie
an der Schienenunterseite anliegt und bei geldster Ket-
tenbremse von Hand noch Uber die Flihrungsschiene
gezogen werden kann. Achtung, dabei unbedingt
Schutzhandschuhe tragen!

Kettenspannung und Kettenschmierung sind fir das
Schnittergebnis sowie fiir die Lebensdauer der gesam-
ten Schneidgarnitur von entscheidender Bedeutung.
Die Kettenschmierung muB deshalb vor Beginn der
Sagearbeit Uberpriift werden.

Wéhrend der S&agearbeit ist die Kettenspannung éfters
durch Augenschein zu kontrollieren und gegebenenfalls
zu korrigieren. Nahere Erlauterungen hierzu im Kapitel
,Fuhrungsschiene, Sagekette und Kettenrad®,



Kettenbremse

Die Kettenbremse kann manuell oder automatisch be-
tatigt werden.

- Die manuelle Auslésung erfolgt durch Betétigen des
vorderen Handschutzes mit der linken Hand.

- Die automatische Ausldsung geschieht durch die
Massentragheit des vorderen Handschutzes.

Bei einem ausreichend starken S&genruckschlag ergibt
sich durch die trage Masse des Handschutzes ein Aus-
I6seimpuls fir die Kettenbremse.

Der groB3e Vorteil der automatischen Kettenbremse liegt
darin, daB die Kettenbremse bei starkeren Rickschla-
gen auch dann auslést, wenn die linke Hand des Motor-
ségenfihrers sich nicht hinter dem vorderen Hand-
schutz befindet, wie z. B. beim Fallschnitt.

Auslésen (Blockieren) der Kettenbremse

Beim Bewegen des Handschutzes in Richtung Schie-
nenspitze (mit der Hand oder automatisch) wird die Arre-
tierung des Bremshebels aufgehoben. In diesem
Moment umspannt das Bremsband mittels Federkraft
die Kupplungstrommel. Dadurch kommt die Sagekette
zum Stillstand und wird blockiert.

Achtung! Die Kettenbremse darf, auBer im Notfall und
beim Starten, nur im Leerlauf blockiert werden.

Losen der Kettenbremse

Zur Fortsetzung der Sagearbeit muB die Blockierung der
Sagekette wieder aufgehoben werden. Dazu den Hand-
schutz bis zum Griffrohr bewegen, dabei wird das
Bremsband von der Kupplungstrommel gelost.

Oben: Kettenbremse ausgel6st (blockiert)
Unten: Kettenbremse gelést

Wartung

Die Kettenbremse ist nattirlichem VerschleiB unterwor-
fen. Damit sie ihre Funktion erflillen kann, ist eine standi-
ge Wartung und Pflege durch geschultes Personal
(STIHL-Kundendienst) erforderlich.

Vor jedem Arbeitsbeginn Funktionskontrolle durchfiih-
ren. Beachten, daB der Handschutz frei von Schmutz ist,
damit seine Beweglichkeit nicht beeintrachtigt wird.
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Allgemeine Betriebshinweise

Erste Inbetriebnahme

Das fabrikneue Gerat sollte bis zur 3. Tankfullung mit
einer etwas fetteren Vergasereinstellung (siehe Kapitel
.Vergaser”) betrieben werden, damit wahrend der Ein-
laufphase die Zylinderlaufbahn und die Lager zusétzlich
mit Schmierstoff versorgt werden.

Weil sich alle bewegten Teile erst aufeinander einspielen
mussen, besteht wahrend der Einlaufphase im Trieb-
werk noch ein erhohter Reibungswiderstand. Der Motor
erreicht seine maximale Leistung deshalb erst nach
einer Laufzeit von ca. 5 bis 15 Tankflllungen. Um eine ver-
meintliche Leistungssteigerung zu erreichen, darf auf
keinen Fall die Vergasereinstellung derart abgemagert
werden, daB die zuldssige Hochstdrehzahl (siehe , Tech-
nische Daten" und ,Vergaser") Gberschritten wird.

Wahrend des Betriebes

Nach langerem Vollastbetrieb empfiehlt es sich, den
Motor nicht sofort abzustellen, sondern noch kurze Zeit
im Leerlauf laufen zu lassen. Auf diese Weise wird die
wahrend der Vollastphase im Triebwerk entstandene
Warme durch den Kuihlluftstrom noch abgefiihrt und
eine extreme Warmebelastung der Bauteile, die direkt
am Triebwerk angeordnet sind (Zindanlage, Vergaser),
durch Warmestau verhindert.

Ziindkerze

Falsche Vergasereinstellung, falsches Mischungsver-
haltnis (zu viel Motorendl im Kraftstoff), verschmutztes
Luftfilter sowie unglinstige Betriebsbedingungen (vor-
nehmlich Teillastbetrieb etc.) wirken sich auf den Zu-
stand der Ziindkerze aus. Durch diese Einfllisse bilden
sich Ablagerungen am IsolatorfuBB, die zu Betriebssté-
rungen flihren kénnen.

Oben: Zundkerze in einwandfreiem Zustand
Unten: Zindkerze mit Ablagerungen am IsolatorfuB durch
falsche Betriebsbedingungen

Bei ungentgender Motorleistung, schlechtem Startver-
halten oder Leerlaufstérungen vor allen anderen MaB-
nahmen zuerst die Ziindkerze tiberpriifen. Verschmutzte
Zundkerze reinigen, Elektrodenabstand tberpriifen und
gegebenenfalls nachstellen. Der vorschriftsmiBige Ab-
stand betragt 0,5 mm. Nach ca. 100 Betriebsstunden (bei
stark abgebrannten Elektroden entsprechend friher)
muB die Zindkerze ersetzt werden.

Zur Gewahrleistung eines storungsfreien Betriebes
mussen auch die Umsténde, die zur Verschmutzung der
Zundkerze gefiuhrt haben, beseitigt werden.



Einhebelbetatigung

Mit dem Kombischalthebel (1) werden die verschiede-
nen Betriebszustande des Motors geschaltet. Der Kom-
bischalthebel wirkt, je nach Stellung, auf die Startklappe
des Vergasers, den Gashebel (2) oder den KurzschluB-
kontakt (zum Abstellen des Motors).

Bei der Betatigung des Kombischalthebels ist folgendes
zu beachten:

1. In der Stellung zwischen , START“ und ,STOP* ist der
Motor in normaler Betriebsstellung.

2. Soll der Kombischalthebel (1) von Normalstellung auf
»START"“ geschaltet werden, muB zuvor die Gashebel-
sperre (3) eingedrickt werden. Der Gashebel darf da-
bei aber nicht betatigt werden. Von ,START“ auf
,CHOKE" oder umgekehrt 148t sich der Hebel ohne
Betatigung anderer Elemente stellen.

3. In Stellung ,START" ist die Startklappe ge6ffnet und
der Gashebel in Startgasstellung. In dieser Stellung
wird der Kombischalthebel (1) durch den Gashebel
arretiert und darf deshalb nicht gewaltsam in Normal-
(Betriebs-)stellung geschaltet werden. Der Gashebel
darf dabei aber nicht betatigt werden. Vielmehr
springt dieser bei Betatigung des Gashebels (2) von
selbst in Normal-(Betriebs-)stellung.

4. In Stellung ,,CHOKE" (Kaltstart) ist die Startklappe ge-
schlossen und der Gashebel in Startgasstellung.

5. In Stellung ,,STOP* (nurvon der Normalstellung aus zu
schalten) bertihrt der KurzschluBkontakt die Kontakt-
feder - die Zundung ist unterbrochen.

Oben: Kombischalthebel durch den Gashebel arretiert
(Startstellung)

Mitte: Kombischalthebel in Normalstellung

Unten: KurzschluBkontakt bertihrt die Kontaktfeder
(Stoppstellung)
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Starten

Oben: Kombischalthebel auf ,CHOKE* (Kaltstart)
Mitte: Kombischalthebel auf ,START“ (Warmstart)
Kettenbremse ausgelost (blockiert) Unten: Druckknopf des Dekompressionsventils

Zum Anwerfen die Motorsage auf den Boden stellen,
einen sicheren Stand einnehmen und darauf achten,
daB die Sagekette keine Gegenstande und nicht den
Boden bertihrt. Im Schwenkbereich von Kette und
Schiene darf sich auBer dem Sagenfiihrer keine weitere
Person aufhalten.

Startvorgang

1. Kettenbremse auslésen (blockieren); dazu den Hand-
schutz (1) nach vorn (in Richtung Schienenspitze)
klappen.

2. Gashebelsperre (2) eindriicken und den Kombi-
schalthebel (3) wie folgt einstellen:
Bei kaltem Motor auf ,,CHOKE*.
Bei warmem Motor auf , START*; dies gilt auch dann,
wenn der Motor zwar schon gelaufen, aber noch kalt
ist.

3. Bei Maschinen mit Dekompressionsventil Knopf (4)
eindricken.
(Das Dekompressionsventil ist eine Einrichtung zur
Starterleichterung. Das Starten ist auch ohne Betati-
gen dieses Ventils moglich, nur ist dann eine groBere
Zugkraft am Anwerfseil erforderlich).




4. Zum Anwerfen die Motorsége mit der linken Hand am

Griffrohr (5) fest am Boden halten und mit dem rech-
ten FuB in den Handgriff (6) treten.

. Mit der rechten Hand den Anwerfgriff (7) langsam bis
zum spurbaren Anschlag herausziehen und danach
schnell und kréaftig durchziehen. Das Seil darf jedoch
nur bis zu einer Lange von 70 cm herausgezogen wer-
den, sonst besteht Bruchgefahr.

Anwerfgriff nicht zurlickschnellen lassen, sondern
senkrecht zurtckfihren, damit sich das Anwerfseil
richtig aufwickelt.

. Startversuche durchfiihren, bis der Motor erstmals
zundet. Dann bei Kaltstart Startklappe sofort éffnen
(Kombischalthebel auf ,START“ stellen) und weiter
anwerfen.

Bei jeder Zindung wird das Dekompressionsventil
durch den Explosionsdruck herausgedriickt. Vor je-
dem weiteren Startversuch muB der Knopf erneut ein-
gedriickt werden.

. Lauft der Motor, Startgasstellung sofort durch kurzes
Betétigen des Gashebels (8) ausrasten. Der Kombi-
schalthebel springt dabei von Startstellung in Nor-
malstellung und der Motor geht in den Leerlauf Giber.

Wird der Motor nicht sofort auf Leerlaufdrehzahl ge-
bracht, kann dies zu Schaden im Kupplungsbereich
fahren.

. Vor Beginn der Schneidarbeit Kettenbremse lésen:;
dazu den Handschutz (1) gegen das Griffrohr ziehen.

. Zum Abstellen des Motors Kombischalthebel (3) auf
~STOP stellen.

Oben:
Mitte:

Unten:

Anwerfen

Kombischalthebel in Normalstellung -
Gashebel in Leerlaufstellung
Kombischalthebel auf , STOP*
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Beim Starten des Motors ist auBerdem zu beachten:

Die Startklappe wird durch den Kombischalthebel beta-
tigt (siehe Kapitel .Einhebelbetatigung*).

Der Kombischalthebel darf beim Anwerfen des kalten
Motors nur so lange auf ,,CHOKE* stehen, bis der Motor
einmal kurz zlindet. Danach den Kombischalthebel so-
fort auf ,START" stellen, selbst wenn der Motor wieder
stehen bleibt und die Startversuche weitergefiihrt wer-
den mussen. Bleibt der Kombischalthebel auf ,CHOKE*,
Uberflutet der Brennraum, die Maschine sauft ab.

Wurde der Kombischalthebel nach der ersten Motorziin-
dungauf,,START* gestellt, und springt der Motor bei wei-
teren Startversuchen immer noch nicht an, dann ist der
Motor bereits abgesoffen. In diesem Fall Ziindkerze aus-
schrauben und abtrocknen. Anwerfvorrichtung bei aus-
geschraubter Ziundkerze, zum Liften des Verbren-
nungsraumes, mehrmals durchziehen. Dazu den Kombi-
schalthebel auf ,STOP* stellen. Bei erneutem Startver-
such, auch bei kaltem Motor, Kombischalthebel auf
~START® stellen.

Bei sehr niedriger Umgebungstemperatur nach dem An-
springen die Startgasstellung durch kurzes Gasgeben
zwar sofort ausrasten, den Motor aber mit wenig Gas bei
geldster Kettenbremse kurze Zeit warmlaufen lassen.

Ein neuer oder bis zum restlosen Kraftstoffverbrauch ge-
fahrener Motor kann nach dem Auftanken noch nicht
beim ersten Durchziehen anspringen, da die Kraftstoff-
pumpe im Vergaser erst nach mehreren Kurbelwellen-
umdrehungen ausreichend Kraftstoff zum Vergaser fér-
dert.

Elektrische Griffheizung
(Sonderausfiihrung)

Heizung eingeschaltet

Mit Hilfe der Griffheizung ist es méglich, beim Einsatz der
Motorsé&ge unter extrem niedrigen AuBentemperaturen,
Griffrohr und Handgriff aufzuheizen.

Die Heizung wird mit dem am Griffrohr angeordneten
Schalter betétigt. Die oberhalb und unterhalb des Schal-
ters eingepragten Symbole bezeichnen die méglichen
Betriebsstellungen: ,0“ fir Heizung ausgeschaltet — i s
furHeizung eingeschaltet. Zum Einschalten wird also der
Schalter auf ,|“ gestellt.

Die Heizung ist so konzipiert, daB Griffrohr und Handgriff
ausreichend aufgeheizt werden. Uberhitzung bei Dauer-
betrieb ist ausgeschlossen. Die gesamte Heizungsan-
lage ist wartungsfrei.
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Flihrungsschiene, Sagekette und
Kettenrad

Fiihrungsschiene

An der Umlenkung und an der Unterseite ist die Fih-
rungsschiene besonders groBer VerschleiBbeanspru-
chung ausgesetzt. Um einseitige Abnutzung zu vermei-
den, Schiene nach jedem Kettenscharfen oder -wechsel
wenden. Ebenso wichtig ist die regelmaBige Reinigung
der Oleintrittsbohrungen und der Schienennut. Dabei
gleichzeitig die Schiene auf VerschleiB untersuchen.

Um zu verhindern, daB die Treibglieder auf dem Nut-
grund schleifen (ZahnfuB und Verbindungsglied lagen
dann nicht mehr auf der Schienenlaufbahn auf), muB
eine Mindesttiefe fiir die Nut eingehalten werden. Diese
ist je nach Kettentyp und -teilung unterschiedlich:

Kettentyp Kettenteilung Mindestnuttiefe
Rapid 0.325", 35" 6,0 mm
Topic 0.325", 3" 6,5 mm

Gemessen werden sollte die Nuttiefe an der Stelle der
Hauptbeanspruchung; das ist bei Duromatic an der Um-
lenkung und bei Rollomatic in dem Bereich, mit dem am
héaufigsten geschnitten wird. Bei Unterschreiten der Min-
destnuttiefe muB die Fiihrungsschiene ersetzt werden.

Bei Rollomatic-Schienen muB dariiber hinaus regel-
maBig das Lager des Umlenksterns mit der Fettpresse
1108 890 2500 geschmiert werden. Bei normalem Ein-
satz soll dies mindestens einmal taglich geschehen.
Zum Nachftllen der Fettpresse darf nur hochwertiges
Fett verwendet werden (Nachfulltube 0781120 1111). Zum
Schmieren die Motorsége so legen, daB die Schienen-
spitze fest aufliegt. Nach Reinigen der obenliegenden
Schmierbohrung wird in diese Fett hineingedriickt, bis
am Umfang des Umlenksternes oder aus der umseitigen

26  schmierbohrung Fett austritt. Dabei die Sagekette lang-

Abschmieren des Umlenksternes

sam Uber die Schiene ziehen (der Umlenkstern dreht
sich), damit sich das Lager gleichmaBig fiillt.

Kommt die Fithrungsschiene tiberwiegend mit Feuchtig-
keit in Beriihrung, z. B. beim Arbeiten im Schnee, ist das
Lager des Umlenksterns entsprechend éfter zu schmie-
ren. Zur Verhinderung von Korrosion muB dieses zudem
nach Beendigung der Arbeit grindlich geschmiert wer-
den, dabei wird die Feuchtigkeit aus dem Lager ver-
drangt.

Einfahren der Oilomatic-Szgekette

Jede neue Sagekette bendtigt eine kurze Einlaufzeit von
ca. 2 bis 3 Minuten. Ausreichende Kettenschmierung ist
dabei sehr wichtig! Nach dem Einfahren Kettenspan-
nung prifen und, wenn nétig, korrigieren!

Kettenschmierung

Niemals ohne Kettenschmierung arbeiten. Bei trocken
laufender Kette wird die gesamte Schneidgarniturinner-
halb kurzer Zeit irreparabel geschédigt. Deshalb vor je-
dem Arbeitsbeginn Funktion der Kettenschmierung
Uberpriifen und Olstand im Schmieréltank kontrollieren.



Prufen der Kettenschmierung

Motorsége starten und mit montierter Schneidgarnitur
Uber einen hellen Grund halten. Vorsicht, die Qilomatic-
Kette darf den Boden nicht beriihren; deshalb einen
Sicherheitsabstand von mindestens 20 cm einhalten.
Motor mit Halbgas laufen lassen. Zeigt sich nun eine zu-
nehmende Olspur, arbeitet die Kettenschmierung ein-
wandfrei.

Kettenspannung

Neben der Kettenschmierung hat die Kettenspannung
den gréBten EinfluB auf die Lebensdauer der gesamten
Schneidgarnitur. Die Kettenspannung muB deshalb vor
Beginn und des 6fteren wahrend der Sagearbeit kontrol-
liert werden. Die Kettenspannung ist richtig eingestellit,
wenn in kaltem Betriebszustand die Ségekette an der
Schienenunterseite anliegt und von Hand noch Gber die
Fuhrungsschiene gezogen werden kann (Handschuhe
tragen).

Bei Erwdrmung auf Betriebstemperatur dehnt sich die
Séagekette aus und hangt durch. Ist die Ausdehnung so
groB, daB die Treibglieder an der Schienenunterseite aus
der Nut heraustreten, muB die Sagekette nachgespannt

Verbrauchtes Ringkettenrad

werden. Sonst besteht die Gefahr, daB die Sagekette ab-
springt.

Wird die Sagekette wahrend des Betriebes nach-
gespannt, muB sie nach Beendigung der Sagearbeit
unbedingt entspannt werden. Bei Abkihlung auf Um-
gebungstemperatur, insbesondere bei sehr niedrigen
AuBentemperaturen, wirden sonst durch Zusammen-
ziehen der S&gekette hohe Schrumpfspannungen ent-
stehen, die zu Schaden an Kurbelwelle und Lagern fiih-
ren.

Eine neue S&gekette muB, bis sie sich geldngt hat, 6fters
nachgespannt werden, als eine schon langere Zeit be-
triebene.

Kettenrad

Die Beanspruchung des Kettenrades ist besonders
groB. Zeigt es stark sichtbare Einlaufspuren (ca. 0,5 mm),
ist es unbedingt zu erneuern. Ein eingelaufenes Ketten-
rad vermindert die Lebensdauer der Sagekette. Nach
dem Verbrauch von zwei Oilomatic-Ketten ist auch das
Kettenrad zu erneuern. Wirtschaftlich werden zwei
Ségeketten im Wechsel auf einem Kettenrad betrieben.
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Luftfilter

Einzelteile der Filteranlage in der richtigen Einbaufolge

Zum Schutz der Triebwerksteile vor abnormalem Ver-
schleiB muB der mit der Verbrennungsluft angesaugte
Staub und Schmutz zuriickgehalten werden. Dazu sind
vordem Vergaser zwei Luftfilter (ein Vorfilter und ein Fein-
filter) angeordnet.

Verschmutzte Luftfilter haben eine Leistungsminderung
des Motors zur Folge, erhéhen den Kraftstoffverbrauch
und erschweren das Anwerfen.

Bei ganztigigem Einsatz miissen beide Luftfilter tag-
lich gereinigt werden - bei groBerem Staubanfall ent-
sprechend ofter.

Zum Ausbau der Luftfilter zunachst den VerschluB (1)
des Vergaserkastendeckels (2) fest eindriicken und ca.
1/4 Umdrehung entgegen dem Uhrzeigersinn drehen,
bis die angeformte Rippe senkrecht steht. Danach den
Vergaserkastendeckel (2) nach oben abziehen.

Das Vorfilter (3) befindet sich im Vergaserkastendeckel
(2). Durch Druck auf die Arretiernase und gleichzeitiges
Ziehen (in Pfeilrichtung) kann das Vorfilter (3) heraus-
genommen werden.

Vor dem Ausbau des Feinfilters (4) dessen Umgebung
von grobem Schmutz befreien und die Startklappe

Vorfilter im Vergaserkastendeckel

schlieBen (Kombischalthebel auf ,CHOKE" stellen), da-
mit kein Schmutz in den Vergaser gelangen kann. Mit
dem Schraubendreher des Kombischliissels beide
Schlitzmuttern (5) I16sen und abdrehen. Das komplette
Feinfilter (4) kann nun von den Stiftschrauben (6) abge-
zogen werden.

Fur die tagliche Reinigung ist es ausreichend, wenn
Vorfilter und beide Feinfilter-Halften mit einem weichen
Pinsel gereinigt werden. Einmal wochentlich jedoch soll-
ten Vor- und Feinfilter in sauberem Waschbenzin aus-
gewaschen werden. Beflockte Feinfilter dirfen nicht
mit Druckluft, Birste oder Putztuch bearbeitet werden.
Bei beschadigtem Drahtgewebe (bzw. beschédigter Be-
flockung) muB das jeweilige Filterteil sofort ersetzt
werden.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Auf
folgendes ist dabei besonders zu achten: Das Vorfilter
(3) muB bis zum Anschlag in die Flhrung eingeschoben
werden, bis die Arretiernase einrastet. Nach dem Auf-
stecken des Vergaserkastendeckels (2) den VerschiuB
(1) wiederum fest eindriicken und ca. 1/4 Umdrehung im
Uhrzeigersinn drehen, bis die angeformte Rippe waage-
recht steht.



Vergaser

1 Hauptstellschraube
2 Leerlaufstellschraube
3 Leerlaufanschlagschraube

Beim Probelauf des fabrikneuen Motors wird der Verga-
ser etwas fetter eingestellt, damit wahrend der Einlauf-
phase die Zylinderlaufbahn und die Lager zusatzlich mit
Schmierstoff versorgt werden. Diese Einstellungist wéh-
rend der ersten drei Tankfullungen beizubehalten. Da-
nach kann die Hauptstellschraube bis zu 4 Umdrehung
im Uhrzeigersinn (magerer) gedreht werden. (Achtung!
Zulassige Hochstdrehzahl darf nicht (iberschritten wer-
den!)

Beim Einsatz in groBer Hohe (Gebirge) oder auf Meeres-
ebene muB die Einstellung unter Umstanden geringfligig
korrigiert werden. Die Korrektur wird an den beiden Ein-
stellschrauben (L und H) wie folgt vorgenommen: Im Ge-
birge im Uhrzeigersinn (magerer), auf Meeresebene ent-
gegen dem Uhrzeigersinn (fetter) drehen.

Schon geringfiigiges Verdrehen der Einstellschrauben
fuhrt zu einer spurbaren Veréanderung des Laufverhal-
tens. Vergasereinstellung nur bei warmem Motor und ge-
reinigtem Luftfilter vornehmen.

Achtung! Mit der Einstellung der Hauptstellschraube
wird neben der Leistung auch die Héchstdrehzahl des
unbelasteten Motors beeinfluBt. Durch zu magere Ein-

Regulieren an der Leerlaufanschlagschraube

stellung (Einstellschraube zu weit im Uhrzeigersinn ge-
dreht) wird die zuldssige Hochstdrehzahl tiberschritten.
Dadurch entsteht die Gefahrvon Triebwerkschaden, ins-
besondere durch Schmierungsmangel und Uberhit-
zung. Korrekturen an der Hauptstellschraube diirfen nur
durchgefiihrt werden, wenn gleichzeitig mit einem ge-
nauen DrehzahlmeBgerét die Einhaltung der zulassigen
Hoéchstdrehzahl von 13000 /min (mit Schiene und vor-
schriftsmaBig gespannter Kette) kontrolliert wird.

Grundeinstellung

MuB der Vergaser von Grund auf neu eingestellt werden,
wird zunéchst die Grundeinstellung, die als Ausgangs-
punkt far die Feineinstellung dient, vorgenommen. Dazu
werden beide Einstellschrauben im Uhrzeigersinn ge-
fahlvoll bis zum Festsitz eingedreht. Danach folgende
Einstellung vornehmen:

Hauptstellschraube H: 1 Umdrehung offen
Leerlaufstellschraube L: 1 Umdrehung offen

Besteht keine Mdglichkeit, die zuldssige Hochstdreh-
zahl zu kontrollieren, darf die Hauptstellschraube tiber
die Grundeinstellung hinaus nicht magerer gestellt wer-
den!
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Hinweise fiir die Einstellung des Leerlaufs
Motor bleibt im Leerlauf stehen

Leerlaufanschlagschraube (LA) im Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die Kette mitzulaufen beginnt, danach eine Vier-
telumdrehung zurtickdrehen.

Kette Iduft im Leerlauf mit

Leerlaufanschlagschraube (LA) entgegen dem Uhrzei-
gersinn drehen, bis die Kette stehen bleibt und ca. eine
Viertelumdrehung in der gleichen Richtung weiter dre-
hen.

Drehzahl im Leerlauf unregelmiBig; schlechte Be-
schleunigung

Leerlaufeinstellung zu mager; Leerlaufstellschraube (L)
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis der Motor
regelmaBig lauft und gut beschleunigt.

Abgasrauchfahne im Leerlauf

Leerlaufeinstellung zu fett; Leerlaufstellschraube (L) im
Uhrzeigersinn so lang drehen, bis die Motordrehzahl ab-
fallt. Von dieser Stellung eine Viertelumdrehung zuriick-
drehen und priifen, ob der Motor beim Gasgeben gut be-
schleunigt.

Nach jeder Korrektur an der Leerlaufstellschraube ist
meistens auch eine Veranderung der Leerlaufanschlag-

30 schraube (LA) erforderlich.

AuBer geringfligigem Nachregulieren sollten Vergaser-
einstellungen und -reparaturen nicht selbst ausgefihrt,
sondern dem STIHL-Kundendienst Ubertragen werden.
An vielen Orten stehen STIHL-Stitzpunkte mit geschul-
ten Fachkraften und den erforderlichen Einrichtungen
zur Verfligung.



Auswechseln des Kettenrades Oben: Abdricken der Sicherungsscheibe

Mitte: Ringkettenrad abgezogen
Unten: Starke VerschleiBspuren am Mitnahmeprofil der
Kettenbremse gelost Kupplungstrommel

Ringkettenrad

Kettenraddeckel, Oilomatic-Sagekette und Fihrungs-
schiene abnehmen.

Kettenbremse losen; dazu den Handschutz gegen das
Griffrohr ziehen.

Mit dem Schraubendreher die Sicherungsscheibe (1)
von der Kurbelwelle abdriicken. Scheibe (2) und Ring-
kettenrad (3) abziehen.

Mitnahmeprofil an der Kupplungstrommel (4) auf starke
VerschleiBspuren untersuchen. Sind solche erkennbar,
muB auch die Kupplungstrommel ersetzt werden.

Dazu die Kupplungstrommel (4) samt Nadelkafig von der
Kurbelwelle abziehen. Kurbelwellenstumpf reinigen,
Nadelkéafig in sauberem Waschbenzin auswaschen und
mit STIHL-Schmierfett (Tube 0781 120 1111) einfetten.

Der Zusammenbau geschiehtin umgekehrter Reihenfol-
ge. Beim Aufstecken des Ringkettenrades (3) ist zu
beachten, daB die Seite mit den Hohlrdumen nach auBen
weist. AbschlieBend Scheibe (2) und Sicherungsschei-
be (1) wieder auf die Kurbelwelle bringen.




Profilkettenrad montiert

Profilkettenrad

Kettenraddeckel, Oilomatic-Sagekette und Fuhrungs-
schiene abnehmen.

Kettenbremse Isen; dazu den Handschutz gegen das
Griffrohr ziehen.

Mit dem Schraubendreher die Sicherungsscheibe (1)
von der Kurbelwelle abdriicken. Scheibe (5) und Ketten-
rad samt Nadelkafig von der Kurbelwelle abziehen.

Kurbelwellenstumpf reinigen, Nadelk&fig in sauberem
Waschbenzin auswaschen und mit STIHL-Schmierfett
(Tube 0781120 1111) einfetten.

Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihen-

folge. Die Kupplungstrommel nach dem Aufstecken ca.

"2 Umdrehung in beliebiger Richtung drehen, damit die

Mitnahmefeder fur den Olpumpenantrieb einrastet. Ab-

schlieBend Scheibe (5) und Sicherungsscheibe (1) wie-
32  der auf die Kurbelwelle bringen.



Anwerfvorrichtung

Oben: Médgliche Spezialknoten
Losen der Befestigungsschrauben Unten: Einzelteile der Anwerfvorrichtung

Auswechseln eines gerissenen Anwerfseils

Zunéchst die vier Schrauben, mit denen das Lufter- u‘.‘ -
geh&use befestigt ist, herausdrehen. Danach die Unter- &5
seite des Liftergehduses so weit vom Kurbelgehiuse ‘ '
abheben, bis dieses sich unter Herunterziehen abneh-
men |aBt.

Mit einem Schraubendreher oder geeigneter Zange vor-
sichtig die Federspange (1) von der Anwerfachse ab-
dricken. Die Seilrolle (2) samt Scheibe (3) und Klinke (4)
kann nun abgezogen werden.

Seilreste aus der Seilrolle entfernen, neues Anwerfseil
(5) @ 3,5 mm x 960 mm einfadeln und mit einfachem Kno-
tenin der Seilrolle (2) sichern. Das andere Ende von der
Innenseite her durch die Seilblichse im Luftergehduse
stecken, von unten durch den Anwerfgriff (6) fihren und
mit Spezialknoten sichern. Das Seil wird nicht aufgerolit.

Lagerbohrung der Seilrolle mit harzfreiem Ol benetzen,
Seilrolle auf die Anwerfachse stecken und unter Hin-und
Herdrehen die Ose der Rickholfeder (7) in die Ausspa-
rung der Ringrippe an der Unterseite einrasten. 33
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Aufdricken der Federspange

Nun die Klinke (4) in die Seilrolle (2) einsetzen, die
Scheibe (3) auf die Anwerfachse stecken und die Feder-
spange (1) mit Schraubendreher oder geeigneter Zange
aufdie Anwerfachse driicken. Dabeiist darauf zu achten,
daB die Federspange den Fihrungszapfen der Klinke
aufnimmt und in die Uhrzeigerdrehrichtung weist. Ab-
schlieBend noch die Ruckholfeder spannen.

Auswechseln einer gebrochenen Riickholfeder

Zunéchst die Seilrolle (2) abnehmen. Nun kann das
Federgehéuse samt Ruckholfeder (7) aus dem Lufter-
gehéause (8) herausgenommen werden.

Die Ersatzfeder wird montagefertig mit Federgehéuse
geliefert und sollte vor dem Einbau mit einigen Tropfen
harzfreiem Ol benetzt werden.

Ruckholfeder (7) mit Federgeh&use (Boden nach oben
weisend) in das Luftergehduse (8) einsetzen. Dabei die
auBere Federose Uber die GuBnase am Liiftergeh&use
fuhren. Sollte die Feder beim Einsetzen aus dem Feder-
geh&use herausspringen, muB sie entgegen dem Uhr-
zeigersinn von auBen nach innen wieder eingelegt wer-
den. Danach die Seilrolle (2) wieder montieren.

Spannen der Riickholfeder

Spannen der Riickholfeder

Anwerfseil (5) unter Drehen der Seilrolle (2) entgegen
dem Uhrzeigersinn aufwickeln, bis der Anwerfgriff (6)
noch ca. 20 cm vom Liiftergeh&use entfernt ist. Mit dem
heraushangenden Seil an der Seilrolle eine Schiaufe bil-
den, mit dieser die Seilrolle im Uhrzeigersinn 3 Umdre-
hungen drehen und Seilrolle festhalten. Verdrilltes Seil
herausziehen und ordnen. Seilrolle loslassen und An-
werfseil langsam nachlassen, so daB es sich infolge der
Federvorspannung vollends auf die Seilrolle aufwickelt.

Die Rickholfeder ist richtig gespannt, wenn der Anwerf-
griff fest in die Seilblichse gezogen wird und nicht seit-
lich wegkippt, sonst Feder eine weitere Umdrehung
spannen. Bei voll ausgezogenem Seil muB sich die Seil-
rolle noch mindestens > Umdrehung zum Erreichen des
max. Federweges drehen lassen. Sonst Anwerfseil her-
ausziehen, Seilrolle festhalten und eine Seilwindung ab-
nehmen.

Eine zu stark gespannte Feder fiihrt zu deren Bruch.

AbschlieBend das Liftergehduse wieder montieren.
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Technische Daten

Ausfiihrungsarten

1. 034 AVEQ:

2. 034 AVEQW:

Triebwerk

Mit AV-Griff, elektronisch
gesteuertem Magnetziinder
und Kettenbremse Quickstop

Wie 034 AVEQ, zusétzlich
elektrische Griffheizung

STIHL-Einzylinder-Zweitaktmotor

Hubraum:
Zylinderbohrung:
Kolbenhub:
Leistung

nach DIN 70020:

Zul. Héchstdrehzahl
mit Schiene und Kette:

Ziindanlage
Prinzip:
Zandzeitpunkt:

Zundkerze (entstort):

Kerzengewinde:

Kraftstoffsystem

Vergaser:

56,4 cm3
46 mm
34 mm

3,0 kKW (4,1 PS)

13000 '/min

elektronisch gesteuerter
(kontaktloser) Magnetzinder
2,5 mm vor O.T.

bei n = 8000 '/min

Bosch WSR 6 F

Warmewert 200
Elektrodenabstand 0,5 mm
M 14 x 1,25; 9,5 mm lang

Lageunempfindlicher
Membranvergaser mit
integrierter Kraftstoffpumpe

Luftfilter:

Kraftstofftankinhalt:
Kraftstoffgemisch:

Schneidgarnitur

Fuhrungsschienen:

Schnittlangen:

Oilomatic-Ketten:

Kettenrad:
Kettenschmierung:

Oltankinhalt:
Gewicht

mit 37-cm-
Schneidgarnitur:;

034 AVEQ:
034 AVEQW:

Drahtgewebe-Vorfilter (Grob-
filter) und zweiteiliges Draht-
gewebe-Kastenfilter

0,625 1 (625 cm3)
Normalbenzin nach DIN 51600
und Marken-Zweitaktmotoren-
6l; Mischungsverhéltnis 1:40
bei STIHL-Zweitaktmotorendl;
1:25 bei den Gbrigen Marken-
Zweitaktmotorendlen

Rollomatic mit Umlenkstern:;
Duromatic mit Hartmetallauf-
panzerung an der Umlenkung

Rollomatic 37, 40 und 50 cm
Duromatic 45 und 50 cm

9,32 mm (3%")-Rapid-Micro,
-Rapid-Micro 1, -Rapid-Super,
-Rapid-Super 1, -Topic-Micro
und -Topic-Super

Ringkettenrad 7z&hnig 34"
drehzahlabhangig arbeitende
Olpumpe mit Hubkolben
0,36 | (360 cm3)

6,4 kg
6,6 kg



Scharfen und Pflegen von Sageketten

Beschreibung der Sageketten

STIHL-Sageketten sind 3-Laschen-Ketten und stets nach
dem gleichen Prinzip aufgebaut. Die nebenstehende Ab-
bildung zeigt die Einzelteile einer Sdgekette und deren Be-
nennungen. Jede von STIHL gefertigte Sagekette ist eine
Oilomatic-Kette. Man unterscheidet neben den drei
Grundtypen (Rapid, Picco und Topic) auBerdem nach der
Zahnform zwischen drei verschiedenen Ausflihrungs-
arten: Hobelzahn = Standard, HalbmeiBelzahn = Micro
und MeiBelzahn = Super. Oilomatic-Rapid-Ketten sind
zudem in Normal- und Sicherheits-Ausfiihrung lieferbar.

Wichtiges Unterscheidungsmerkmal der Sageketten istdie
Teilung. Um sie festzustellen, miBt man den Abstand von
einem Niet zum Ubernachsten und teilt dieses MaB durch
2. Das Ergebnis ist die Teilung, die nach internationalem
Brauch auch in Zoll angegeben wird (9.32 mm = 3&").

Wie jedes Schneidwerkzeug ist auch die Sdgekette natir-
lichem VerschleiB ausgesetzt. Eine einwandfrei gescharfte
Kette zieht sich schon bei geringem Vorschubdruck miihe-
los ins Holz. Versuchen Sie deshalb nicht mit einer stump-
fen oder beschéadigten Kette zu arbeiten.

Damit eine einwandfreie Kettenscharfe erreicht wird, sind
beim Schérfen der Schneiden einige wichtige MaBanga-
ben zu beachten, die zuerst erklart werden.

Der Scharfwinkel

Bei Rapid-Standard- und Rapid-Micro-Ketten muB der
Scharfwinkel 35° betragen; mit diesem Scharfwinkel wer-
den die Sageketten auch vom Werk ausgeliefert. Wird
Uberwiegend in Hartholz oder gefrorenem Holz geségt,
dann ist ein Winkel von 30° zu empfehlen. Rapid-Super-
und Topic-Super-Ketten haben dagegen stets einen
Scharfwinkel von 30°.

Oben: Aufbau einer Oilomatic-Rapid-Kette
Unten: Feststellen der Teilung

1 = Verbindungsglied 6 = Treibglied
eingerollt 7 = Schneidezahn links

2 = Sicherheitsglied rechts 8 = Sicherheitsglied

3 = Schneidezahn rechts links

4 = Verbindungsglied
5 = Nietbolzen




Oben: Scharfwinkel
Mitte: Brustwinkel
Unten: Tabelle fur Feilendurchmesser

Rapid-Standard Rapid-Super

Rapid-Micro Topic-Super

= / = e
v T 1L = -

Rapid-Standard Rapid-Micro

Kettenteilung Feilen- Feilen-Nr.

.325" (8,25 mm) 4,8 mm 0811 411 8088
325" (Topic) 4,0 mm 0814 242 3393
38" (9,32 mm)* 55 mm 0811 411 8108
%" (Topic) 4,5mm 0814 242 3396
404" (10,26 mm)* 55 mm 0811 411 8108
1ol (12,7 mm) 6,3 mm 0811 411 8118

* Rapid-Standard und -Micro:

bei halb abgefeiltem Zahn Feile 4,8 mm verwenden
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Beachten Sie, daB der Scharfwinkel bei allen Schneide-
zahnen unbedingt gleich ist. Unterschiedliche Winkel an
einer Kette verursachen einen rauhen, ungleichméaBigen
Kettenlauf, fordern den Verschlei und fiihren zu Ketten-
bruchen. Beim Scharfen von Hand die Schneide nur von
innen nach auBen feilen.

Der Brustwinkel

Die seitlich vom Zahndach abfallende Schneidekante
nennt man die Zahnbrust. Deshalb wird der Winkel, den
diese Zahnbrust zur Gleitflache der Schneidezahne bildet,
Brustwinkel genannt. Es sind folgende Brustwinkel vorge-
schrieben: Rapid-Standard-Kette 90°, Rapid-Micro-Kette
85° Rapid-Super- und Topic-Super-Kette 70° bzw. 80°.
Diese Winkel ergeben sich von selbst, wenn ein Feilen-
halter mit der vorgeschriebenen Feile verwendet und beim
Feilen richtig gefiihrt wird.

Der Dachschneidenwinkel

Der Dachschneidenwinkel von 60° gilt fiir sémtliche Ket-
ten, bei exaktem Schérfen mit dem Feilenhalter oder einem
anderen STIHL-Scharfgerat ergibt er sich ebenfalls von
selbst.

Scharfen der Schneide

Zum Schérfen durfen nur Spezial-Sagekettenfeilen ver-
wendet werden, die zur Kettenteilung passen missen.
Werkstattfeilen sind durch ihre Form und Hiebart zum
Scharfen von Sageketten ungeeignet. Dazu verwendet
man einen Feilenhalter oder ein Feilgerat.

Alle Schneidezdhne missen gleich lang sein! Durch die
nach hinten abfallende Form (Freiwinkel) des Zahndaches



Oben: Feilenhaltung bei Rapid-Standard
Unten: Scharfen mit Feilenhalter

Feilenhaltung bei Rapid-Micro, Rapid-Super und Topic-Super

ergeben sich bei ungleichen Zahnlangen auch unter-
schiedliche Zahnhohen. Verschieden hohe Schneidzahne
bedeuten aber rauhen Kettenlauf und verursachen Ketten-
risse.

Da die einheitliche Zahnlange so wichtig ist, muB sie mit ei-
ner Schieblehre gemessen werden. Der festgestellte
kiirzeste Schneidezahn wird zuerst gescharft und dient
dann als Richtzahn fur alle Ubrigen; auf seine Zahnlange
mussen alle Schneidezahne zurlckgefeilt werden! Zuerst
samtliche Schneidezahne der einen Seite feilen und da-
nach die Gbrigen.

Bei Rapid-Standard-Ketten muB die Feile parallel zum
Zahndach und im Winkel von 90° zu den Seitenflachen der
Kettenglieder gefuhrt werden.

Bei Rapid-Micro-, Rapid-Super- und Topic-Super-
Ketten missen Feile und Feilenhalter dagegen so geflhrt
werden, daB die Feilrichtung um 10° schrag gegen das
Zahndach lauft. Es muB hier also um 10° von unten nach
oben gefeilt werden! Rapid-Super- und Topic-Super-
Ketten dirfen von Hand nur mit einem Feilenhalter ge-
scharft werden!

Feilen Sie zugig und beachten Sie, daB die Feile nur im
Vorwartsstrich greift. Beim Zuriickgehen wird die Feile
abgehoben. Achten Sie darauf, daB die Verbindungs- und
Treibglieder nicht angefeilt werden. Den Feilgrat an der
Schneide entfernt man mit einem Stlick Hartholz.

Um eine einseitige Abnltzung zu vermeiden, sollten Sie
die Feile in regelmaBigen Abstanden etwas drehen.

Wichtig: Oft scharfen, wenig wegnehmen! Fiir das ein-
fache Nachscharfen gentigen meist 2 bis 3 Feilenstriche.
Am einfachsten |aBt sich die Kette mit einem STIHL-
Elektro-Scharfapparat scharfen.
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Tiefenbegrenzer

Der Tiefenbegrenzer bestimmt die Eindringtiefe der
Schneide in das Holz, also die Spandicke. Leistung und
Lebensdauer einer Sagekette werden deshalb auch vom
Abstand zwischen Tiefenbegrenzer und Schneidkante
beeinfluBt. Dieser Abstand ist je nach Kettenteilung
verschieden, zur Kontrolle wird die entsprechende Feil-
lehre verwendet.

Mit diesen Abstanden werden die besten Schnittleistun-
gen erreicht. Beim Schneiden von Weichholz auBerhalb
der Frostperiode kann der Tiefenbegrenzerabstand um
0,2 mm vergroBert werden.

Da sich der Tiefenbegrenzerabstand beim Scharfen der
Schneide verringert, muB die Hohe der Tiefenbegrenzer
anschlieBend geprift und wenn nétig nachgearbeitet
werden. Ragt der Tiefenbegrenzer tber die Feillehre hin-
aus, wird er mit einer Flach- oder Dreikantfeile biindig zur
Lehre zurlickgefeilt. Bei Rapid-Ketten sind die Rundungen
ebenfalls nachzuarbeiten.

Allgemeine Kettenpflege

Die Pflege beginnt bereits beim ersten Auflegen der Sage-
kette auf Schiene und Kettenrad. Wichtig sind vor allem
richtige Kettenspannung und gute Schmierung.
Siehe auch Abschnitt ,,Schneidgarnitur*.

Nach dem Scharfen ist die Kette griindlich in Benzin zu
reinigen, damit anhaftende Feilspane oder Schleifstaub
entfernt werden. AnschlieBend schmiert man die Kette
intensiv in einem Olbad. Bei langeren Arbeitsunterbre-
chungen die Kette mit einer Burste reinigen und in ein OI-

40 Petroleumbad legen.

Oben: Tabelle fir empfohlene Tiefenbegrenzerabstande
Mitte: Tiefenbegrenzerabstand
Unten: Zuriickfeilen des Tiefenbegrenzers (Rapid-Kette)

Kettenteilung Abstand Feillehre
325" (8,25 mm) 0,65 mm 1110 893 4000
%" (9,32 mm) 0,65 mm 1110 893 4000
404" (10,26 mm) 0,8 mm 1106 893 4000
2" (12,7 mm) 0,8 mm 1106 893 4000
bei Motorsage 090 G

V2" (12,7 mm) 1,2 mm 1106 893 4010
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Oben: Tabelle mit Feilenhalter-Bestellnummern
Unten: STIHL-Feilenhalter

Kontrollieren Sie beim Schéarfen und Reinigen die Kette

auf Risse in den Kettengliedern und beschadigte Niete.

Einzelne beschadigte oder abgenutzte Kettenteile sind zu Kettenteilung Kettenart Feilenhalter

erneuern. Die neu eingesetzten Teile miissen den verblie-

benen in Form und GroBe angepaBt und deshalb ent-

sprechend nachgarbeitet werden. .325"” (8,25 mm) Rapid-Micro 5605 750 4325
.325" (8,25 mm) Rapid-Super 5605 750 4340

Das Entnieten und Zusammennieten von Ketten 1aBt sich
am einfachsten mit dem STIHL-Rollnieter durchfiihren. 3" (9,32 mm) Rapid-Standard 5605 750 4330
¥%" (9,32 mm) Rapid-Micro 5605 750 4330
(9,32 mm) Rapid-Super 5605 750 4335
(9,32 mm) Topic-Super 5605 750 4345
Werkzeuge zur Kettenpflege
404" (10,26 mm) Rapid-Standard 5605 750 4330
Das Scharfgitter mit Markierungen des Scharfwinkels 404" (10,26 mm) Rapid-Micro 5605 750 4330
wird mit einem Magnet an der Fuhrungsschiene befestigt. 404" (10,26 mm) Rapid-Super 5605 750 4335

Feilenhalter, ebenfalls mit Markierungen des Scharf-
winkels, erleichtern das Scharfen der Kette.

Bei Verwendung des STIHL-Feilgenau, der Elektro-
Scharfapparate STIHL-HOS und USG oder des STIHL-
Rollnieters miissen Sie sich nach der Bedienungs-
anleitung des betreffenden Gerates richten.
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1 = fur Micro- und Picco

2 = fur Standard

3 = fur Super

4 = fur Scharfwinkel Standard,
Micro und Picco

5 = flr Schéarfwinkel Super

6 = flr Tiefenbegrenzer-
abstand

7 = Nutreiniger und MaBskala
zum Messen der Nuttiefe

Die Feillehre ist ein Universalwerkzeug zur Kontrolle von
Scharf- und Brustwinkel sowie der Tiefenbegrenzerhdhe
und der Zahnlange. AuBerdem konnen damit die Nut und
die Oleintrittsbohrung der Flhrungsschiene gereinigt
sowie die Nuttiefe gemessen werden.

= Kettenradteilung
= Kettenteilung

Treibglieddicke
= Nutbreite

5 = Nase zum Reinigen der
Schienennut und der
Oleintrittsbohrung

Mit der Priflehre 0000 893 4105 kann man die Teilung an
Kette und Kettenrad ebenfalls feststellen. AuBerdem 46t
sich damit die Treibglieddicke der jeweiligen Kette
messen, sowie die Nut und die Oleintrittsbohrung an der
Flhrungsschiene reinigen.



Tragen Sie bitte flr Ersatzbestellungen die Verkaufs-
bezeichnung der Motorsége, die Maschinen-Nummer,
sowie die Nummer der Kette und der Schiene unten ein.

Sie erleichtern sich dadurch den Kauf einer neuen Kette
und einer neuen Schiene, da es sich bei diesen Teilen
bekanntlich um VerschleiBteile handelt. Die Nummer des
Kettenrades - das ebenfalls gelegentlich durch ein
neues ersetzt werden muB - ist bereits unten aufgefuhrt;
auBerdemdieNummernderStandardkette und -schiene.

Beim Kauf dieser Teile genligt es dann, wenn Sie den
Maschinentyp und die jeweilige Teilenummer angeben.

Die Maschinen-Nummer finden Sie am Motorgehéuse,
die Nummer der Kette befindet sich auf der Ketten-
schachtel und die der Schiene auf der Schienenver-
packung.

Verkaufsbezeichnung ... ...l
Maschinen-Nummer = ...,

Ketten-Nummer

Schienen-Nummer

Ring-Kettenrad 35" 7z 0000 642 1231
Standardkette Topic-Micro 3890 000 0056
Standardschiene 37 cm 3003 000 6111

Nach einer Reparatur konnen Gewaihrleistungs-
anspriiche nur anerkannt werden, wenn die Reparatur
von einem autorisierten STIHL-Servicebetrieb mit
Original-STIHL-Ersatzteilen ausgefiihrt wurde.
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STIHL-Werksvertretungen
und deren Niederlassungen

PLZ
1000

2000

3060
3410
3500

4690

5000
5374

6000
6110
6301
6600
6750
6781
6800

7000
7050
7170

7290
7560
7800
7940
7951
7964

8000
8068
8120
8221
8350
8433
8500
8622
8883
8960

Ort, StraBe
Berlin 10 (Charlottenburg), Brauhofstr.7 (030) 3412088

Telefon

Hamburg 54, Kieler StraBe 209-213 (040) 858825

Stadthagen-Nienstadt (05721) 707
Northeim, Sollingtor 19 (05551) 2287
Kassel, Leipziger StraBe 74 (0561) 53418

Herne, RiemkerstraBe 104 (02323) 53727

Kdln 41, Aachener StraBe 306 (0221) 54 4848

Hellenthal-Blumenthal (02482)120
Frankfurt, Offenbacher LandstraBe 74  (0611) 626906
Dieburg, Robert-Bosch-StraBe 13 (06071) 2040
Wettenberg 3, Lahnwegsberg (0641) 81026
Saarbriicken, Breite StraBe 20 (0681) 42285

Kaiserslautern, Siegelbacher StraBe 71 (06301) 1443
Hinterweidenthal, HauptstraBe 5 (06396) 587
Mannheim 31, Bad Kreuznacher Str. 32 (0621) 738021-23

Stuttgart 60, KesselstraBe 6
Waiblingen, Friedrich-List-StraBe 7
Schwabisch Hall-Hessental,

In den Binsenickern 4
Freudenstadt 1, ZiegeleistraBe 1 (07441) 2269
Gaggenau, MurgtalstraBe 11 (072 25 1442
Freiburg-Lehen, ZiegelhofstraBe 25 (0761) 840 01
(
(

(0711) 4024-0
(07151) 83855

(0791) 41021

Riedlingen 1, SiemensstraBe 4 07371) 2033-34
Maselheim-Apfingen, LerchenstraBe 4 (073 56) 2235
KiBlegg-Waltershofen (07563) 632

Miinchen 21, Landsberger StraBe 203 (089) 575086 -88
Pfaffenhofen/lim, Hohenwarter Str. 13 (084 41) 46 21
Weilheim, Pollinger StraBe 27 (0881)1397
Siegsdorf (Hopfling) (08662) 7755
Plattling, Straubinger Strafe 33 (099 31) 2943
Parsberg, LindlbergstraBe 4 (09492) 5172
Nirnberg, MaybachstraBe 33 (0911) 426708
Burgkunstadt, Bamberger Strafe 19 (09572) 1390
Gundelfingen, IndustriestraBe 1a (09073) 7350
Kempten, Ursula-Rieder-StraBe 18 (0831) 73492

STIHL-Auslandsvertretungen

BELGIEN

G. Urbin & A. Bonifas S.F.R.L.
Otto Veniusstraat 21, 2000 Antwerpen 1, Tel. (03) 327728

DANEMARK

A/SF L. Bie
Valdemarsgade 14, 1665 Kopenhagen-V, Tel. (01) 313141

FRANKREICH

ANDREAS STIHL S.A.R.L.
Z. 1. nord de Torcy
Rue des Epinettes B.P. n. 47

F-77201 marne-la-vallée

HOLLAND

Hethollag B.V.
Zuidereinde 252-254
NL-1243 KW s'Graveland
Tel. (035) 61254

LUXEMBURG

Luxtrading
9, Rue de Bois, Senningerberg, Tel. (003 52) 34529

OSTERREICH

STIHL-GmbH & Co. KG
2380 Perchtoldsdorf bei Wien, Neue Miihigasse 93,
Tel. (0222) 86 96 37

Niederlassung:
STIHL-Dienst Steiermark

8600 Bruck a. d. Mur, Leobner StraBe 77, Tel. (03862) 51537

SCHWEIZ

Max Miiller, Maschinen AG,
CH-8617 Ménchaltorf, Isenrietstrasse, Tel. 01/948 0055
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